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Indledende bemarkninger

Cyklistforbundet hilser Fredensborg Kommunes plan til udviklingsstrategi velkommen. Den
indeholder en rekke forslag, som vi gerne vil kommentere med udgangspunkt i vores overordnede
mal, at forbedre forholdene for cyklister og at fremme brugen af cykel i almindelighed.

Indledningsvis gnsker vi dog at papege, at selv om mange anvender cyklen til dagligt, sa har denne
transportform traditionelt vaeret viet meget beskeden opmerksomhed i forskellige kommunale
planer, det veere sig planer pa trafikomradet, hvor man kun har talt om biltrafik, pd miljgomradet,
hvor man har talt om forskellige slags forurening, uden dog at bemarke den reduktion i forurening
og og opprioritering af miljgvenlige transportformer, som mere brug af cyklen ville indebere, og
pa sundhedsomradet, hvor cykling hidtil ikke er blevet omtalt i serlig udstrakning.

Disse bemarkninger antyder, at cykeltrafik l&nge er faldet mellem de forskellige politikomrader. Vi
skal derfor foresla, at Cykelpolitik etableres som et eget politikomrade for, at de forskellige aspekter
ved brug af cykel kan sikres tilstreekkelig opmerksomhed, og for at koordinere de indsatser
vedrgrende cykelbrug, som matte ggres pa forskellige politikomrader. Dette er allerede sket i
Kgbenhavn, Odense og Hillergd, og flere andre kommuner har planer om at ggre det samme, bl.a.
Hgrsholm. Dette er blevet endnu vigtigere end tidligere, fordi ansvaret for det forebyggende
sundhedsarbejde, for hvilket motion er meget vigtig, er nu blevet overfgrt til kommunerne fra de
nedlagte amter.

Med henblik pa at bidrage med idéer til strukturering af dette nye politikomrade, vedlegger vi
derfor en strategiplan for cykeltrafik i Fredensborg Kommune.

Vi skal herefter kommentere de enkelte dele af Forslag til Strategi 2008.

Indsatsomrade 1: Bymgnster

Kommunens opbygning med fire bysamfund af nogenlunde samme stgrrelse, hver med egne
butikscentre sikrer tilstedevarelse af special- og dagligvarebutikker for de fleste borgere tet ved
deres bolig.



De fire bysamfund har alle en geografisk stgrrelse, for hvilken gang og cykling burde vere de
naturlige transportformer indenfor byomradet. Det tager kun 5 - 10 minutter at transportere sig pa
cykel mellem to punkter indenfor byomradet. I mange tilfzlde vil man anvende leengere tid med bil
pa grund af problemer med at finde parkeringsplads eller at holde i kg.

Kommunen bgr derfor arbejde for at bevare og udbygge mulighederne for at handle lokalt, og man
bgr primert leegge forholdene sa godt som muligt til rette for cykeltrafik i stedet for biltrafik
indenfor byomraderne. Man bgr leegge vagt pa at cykeltrafikken ggres sa sikker som muligt, sa
ogsa bgrn og @ldre tilskyndes til at bruge cyklen. Meget er allerede gjort. I nyere bebyggelser har
man tilstrebt at separere cyklende og gaende fra biltrafikken. Dette bgr man fortsette med. Vi
opfordrer til, at den hablgse planlegning i forbindelse med Holmegardsvejs forleengelse ikke danner
skole. Her er stitunnelen under Egedalsvej blevet nedlagt og den brede Egedalsvej indsnavret til to
smalle spor, hvorved cyklisterne skal kempe om pladsen med bilerne i rundkgrslen og pa
Egedalsvej i stedet for at kgre sikkert i stisystemet.

I de ®ldre dele af bysamfundene mangler der cykelstier flere steder. De chikaner, som er anvendt i
disse omrader med henblik pa at reducere bilernes gennemsnithastighed, er ofte ikke cyklistvenlige.

Flere steder virker meget trafikerede veje som barrierer, som det kan vare vanskeligt at krydse, nar
man skal fra en del af et bysamfund og til et andet pa cykel eller til fods. Dette gelder bade i
Fredensborg og i Humlebazk. Men det gelder ogsa nar man gnsker at krydse Fredensborg
Kongevej, for at komme til Fredtoften. Dette kan vere meget farligt for de mange, som kommer pa
cykel til arrangementer pa Fredtoften. I sadanne tilfeelde vil det ofte hjeelpe med at etablere en helle
midt pa vejen.

Kommunen bgr vare specielt opmearksom pa sikkerheden for cyklister pa skolevejene, saledes at
bgrnene tilskyndes til at cykle til skole i stedet for at blive transporteret i bil. P4 denne made kan de
udvikle gode vaner med hensyn til motion allerede fra ung alder. Det er et velkendt problem landet
over, at forholdene pa veje og pladser ved skolerne er kaotiske hver eneste morgen, fordi et stigende
antal foreldre velger at transportere deres bgrn til skole i bil. Dette bgr kommunen arbejde pa at
@ndre. Ved skolerne bgr der vaere overdekkede cykelparkeringer.

Med henblik pa at motivere folk til at anvende cykel, nar de gar pa indkgb, gar i byen eller til
fritidsaktiviteter, bgr der sikres gode cykelparkeringsforhold ved de forskellige indgange til
indkgbscentre, ved supermarkeder, ved restauranter og caféer og ved forskellige institutioner og
museer.

Som navnt er den cyklende og gaende trafik separeret fra biltrafikken i de nyere dele af
byomraderne . Dette er godt for sikkerheden, men det kan ofte vaere meget vanskeligt at finde vej i
dette net af cykelstier. Eksempelvis er stisytemet i Kokkedalsomradet sa indviklet, at selv folk, som
har boet der leenge, har vanskeligt ved at finde rundt. Vi skal derfor foresla, at kommunen udstyrer
cykelstierne med skilte, som viser hen til bade centrale og perifere punkter i omradet, samt til
punkter udenfor omradet. Dette vil vare til hjelp for mange, specielt tilfeeldigt besggende, og vil
sikkert bidrage til stgrre brug af cyklen i disse omrader.



Indsatsomrade 2: Boliger

I forbindelse med bygning af nye boliger bgr man sikre et passende antal cykelparkeringspladser
per boligenhed. Disse cykelparkeringspladser bgr etableres indendgrs med let adgang til at tage
cyklen ind og ud. Hvis der etableres falles cykelparkeringer f.eks. i cykelparkeringskaldere skal
man anvende stativer som giver mulighed til at lase cyklen til stativet.

Indsatsomrade 3: Land og natur

Stikort. Med henblik pa at forbedre adgangen til og borgernes benyttelse af kommunens
landomrader og naturherligheder for cyklister og vandrere bgr Fredensborg Kommune snarest
muligt udgive et detaljeret stikort i lommeformat, i lighed med dem, som Karlebo kommune og
Hgrsholm Kommune lavede i de senere ar. Pa stikortet bgr man udover markede og umarkede
fodstier og cykelstier med angivelse af bel@gningstype ogsa indtegne forskellige natur- og
kulturseverdigheder, f.eks. de fortidsmindesmarker, som findes rundt i skovene, samt gamle
markveje, kirkestier og andre gamle forbindelser. Pa bagsiden af kortet kan man give beskrivelser af
nogle vandringsture og cykelture.

Landomraderne er preget af smalle snoede veje, som er udmarkede til cykling. Men den
voldsomme biltrafik med hgj hastighed betyder i praksis, at kun meget fa cyklister tgr benytte
vejene. Som forholdene er nu, er det vanskeligt for borgerne at udnytte de landskabelige verdier og
deres rekreative potentiale, nar det ikke er muligt at cykle pa vejene.

Vi foreslar derfor, at vejene igen ggres tilgaengelige for alle typer trafikanter ved at farten nedsattes
til maksimalt 40 km/t pa landeveje uden cykelsti og 30 km/t pa uoversigtlige streekninger.
Alternativt at der anlegges cykelstier.

Cykelparkering i havne. Fredensborg Kommune har fglgende 5 havne: Humlebak Havn, Sletten
Havn og Niva Havn ved @resund og Sgrup Havn og Fredensborg Havn ved Esrum Sg. Disse havne
benyttes til dels af ejere af store sejlbade og motorbade, men ogsa af folk som sejler i joller,
kajakker og kanoer, som har deres faste pladser her. I Niva Havn er der ogsa en roklub.

For mange af dem, som tilhgrer de sidst n@vnte grupper af brugere, vil det vare naturligt at komme
til havnen pa cykel. Men cykelparkeringsforholdene i disse havne ma karakteriseres som helt
uacceptable.

I tre havne: Sletten Havn, Sgrup Havn og Fredensborg Havn findes der ikke antydning til et
cykelstativ. Specielt for den sidst navnte, Fredensborg Havn, hvor Skipperhuset er basis for
badudlejning og badfart, og desuden et meget besggt traktgrsted i sommerperioden, ma dette siges
at veere meget beklageligt. I Humlebak Havn finder man kun en dynge pa 5 enkle cykelstativer ved
siden af havnekontoret. Der findes dog en restaurant med nogle cykelstativer i neerheden.

I Niva Havn finder man nogle fa cykelstativer af den gamle type til at s@tte ned pa styret naer
roklubben, men disse stativer er nermest utilgengelige pa grund af bade, som er sat pa land. Pa
vejen ned til Niva Strandpark passerer man pa hgjre side et stort skilt med paskriften
”Cykelparkering”. Foran dette skilt ligger der en stor dynge med jernskrammel til genbrug, men
intet sted, hvor man kan stille en cykel.

Da disse havne givetvis benyttes af mange, der kunne gnske at komme til havnen pa cykel, bgr
kommunen snarest muligt fa forbedret deres cykelparkeringsforhold vasentligt, for at motivere flere



af havnenes brugere til at anvende cyklen med henblik pa at reducere de alvorlige problemer med
mangder af parkerede biler, som man ofte mgder ved disse havne i sommermanederne.

Indsatsomrade 4: Baeredygtighed

Cyklistforbundet gar ind for, at man i stgrst mulig udstrekning anvender cyklen, eventuelt i
kombination med kollektiv transport. Mulighederne for at anvende denne kombination bgr
forbedres ved at etablere gode cykelparkeringer ved stationer og trinbretter og ved
busstoppesteder, hvortil flere vil komme pa cykel. Det gelder specielt for E-busser og ved
busruternes endeholdepladser og enkelte andre stoppesteder. Bemarkninger om parkeringsforhold
ved stationer og trinbretter findes endvidere under Indsatsomrade 5: Trafik.

Cyklistforbundet vil ogsa stgtte etablering af nye rekreative stier i byn@re omrader. Vi gnsker dog
at papege, at cyklister og vandrere stiller forskellige krav til sddanne stier, deres forlgb i terr@net og
deres belegning. Derfor bgr der anlegges forskellige stier for disse to grupper.

Indsatsomrade 5: Trafik
Fra dette afsnit vil vi specielt fremhave den flotte vision, som vi fuld ud kan stgtte.

I den indledende statusopggrelse vedrgrende dette indsatsomrade navnes den kraftige vaekst i
biltrafikken i de senere ar og dens negative betydning for fremkommeligheden pa vejene og for
miljget. Det nevnes ogsa, at "Kommunens vejnet er generelt veludbygget, mens stinettet i hgjere
grad mangler sammenhang” hvilket vi er meget enige i. Faktisk dekker udsagnet over to ting:

1: Stierne i de fire bysamfund er kun meget mangelfuldt forbundet til omgivelserne. Bysamfundene
er omgivet af barrierer (motorvej/kongeveje, jernbaner, fredede arealer mv.), hvilket ggr det
vanskeligt at cykle ud over "bygrensen”.

2: Stinettene i de fire bysamfund er ikke specielt systematisk opbyggede med undtagelse af
Humlebzk Vest, der er mere tale om virvar af stier end egentlige systemer. Som tidligere navnt
mangler der skiltning. Stierne har, med enkelte undtagelser, ingen navne, og nar man kgrer pa
stierne mangler skiltning til det omgivende samfund fuldstendigt. Det begraenser borgernes
mulighed for at bruge stierne.

Trafiktal: Tabellen mangler tellinger af cykeltrafikken. Det er desvearre det gennemgaende traek
over hele landet. Bortset fra Kgbenhavn (og enkelte statsveje), har der aldrig veret lavet tellinger af
cykeltrafikken. Det bgr tilfgjes under punktet handling, at der skal indfgres tellinger af cykeltrafik.
Uden tellinger er det umuligt at opstille malbare stgrrelse, som udviklingen kan kontrolleres mod
og som det kan planlegges efter.

Vi er meget tilfredse med det opstillede mal: ”Skabe et sammenhangende og sikkert stisystem i og
mellem kommunens 4 bysamfund”. Her kunne dog med fordel tilfgjes: ...”samt til @vrige
omliggende bysamfund”. Der er afgjort mange borgere, som med fordel kunne benytte cyklen til
transport til de n@rliggende byer, f.eks. Hillergd og Hgrsholm, og det bgr malet ogsa tilsikre.

Vi gleder os over punktet “vedtage en stiplan...”. Vi til dog gerne anholde vendingen “med sarligt
fokus pa bedre adgang til landskabet og naturen”.

Der er nemlig desvarre en tendens til mange steder at opfatte cykling som et fritidsfenomen, der
mest har til formal at transportere borgerne ud i naturen. Og nar der fokuseres pa det, viser



erfaringen, at det medfgrer anleg af uoplyste grusstier. Men de mange hverdagscyklister benytter
iseer cyklen til daglige transportformal, hvilket betinger “rigtige” stier med asfalt og belysning. Det
er vigtigt at huske, nar ordene skal ggres til handling. (Rigtige stier kan for gvrigt sagtens benyttes i
fritiden).

For de kommende ar gnsker man at skabe en sammenhangende trafikstruktur, som prioriterer de
miljgvenlige transportformer, og som samtidigt forbedrer fremkommeligheden for biltrafikken, som
fortsat vil veere meget vigtig.

De miljgvenlige transportformer, som star nermest til radighed, er cykling og brug af tog og disse
to i kombination, samt brug af bus, ogsa i kombination med cykel.

For at fremme cykeltrafikken er det ngdvendigt at opgradere dens status i den kommunale
beslutningsproces. Dette kan ggres, som vi allerede har navnt indledningsvis, ved at indfgre
cykeltrafik som et eget, kommunalt politikomrade, noget som flere kommuner allerede har gjort og
flere teenker pa at ggre. Med henblik pa at fremhave en rekke elementer, som bgr indga i dette
politikomrade, vedlagger vi et forslag til en strategiplan for cykeltrafik i Fredensborg Kommune.

Denne strategiplan indeholder en reekke detaljer om arsager til, at mange mennesker ikke anvender
cyklen i det omfang visse myndigheder kunne gnske, og om hvad man kan ggre for at motivere folk
til at cykle mere og herved reducere biltrafikken og samtidigt forbedre fremkommeligheden for
samme.

Vi skal henvise til det nzvnte bilag og ikke gentage disse punkter her. Dog skal vi understrege, at
der er tre hovedkrav som er vaesentlige for at motivere folk til at cykle mere og for at foreldrene
skal lade deres bgrn cykle til skole og fritidsaktiviteter i stedet for at transportere dem til disse
steder 1 bil. Disse hovedkrav er:

e Forbedret sikkerhed for cyklister,

e Forbedret fremkommelighed for cyklister, og

e Forbedrede parkeringsforhold for cyklister.

For de to fgrstnevnte kravs vedkommende henviser vi til omtalen i1 det vedlagte
strategiplansforslag.

Nar det gaelder cykelparkering, er dette et omrade, som har varet stedmoderligt behandlet gennem
meget lang tid. Vi har allerede navnt hvor uacceptable forholdene er i de kommunale havne. En
mere fyldig diskussion af denne problematik findes i de vedlagte kommentarer fra Cyklistforbundet
til Fingerplan 2007 for Region Hovedstaden, som omtales til sidst i Forslag til Strategi 2008.

Cykelparkering ved kommunens jernbanestationer og trinbreetter. Siden man papeger, at Kystbanen
og Lille Nordbanen udggr “rygraden” i den kollektive trafikbetjening af henholdsvis den gstlige og
den vestlige del af kommunen, skal vi neermere kommentere cykelparkeringsforholdene langs disse
to jernbanestrakninger.

I Fredensborg Kommune er der pa Lille Nord én station, Fredensborg, og to trinbreatter, Grgnholt
og Langergd, og pa Kystbanen er der tre stationer: Humlebak, Niva og Kokkedal. Den sidstnavnte
er felles med Hgrsholm Kommune, saledes at selve stationen ligger i Hgrsholm, mens
kommunegrensen gar pa den nordlige side af stationshuset, saledes at den nordligste



cykelparkeringsplads pa den vestlige side af jernbanen ligger i Fredensborg. Kokkedal st. betjener
Kokkedal byomrade og de tilliggende landzoneomrader af Fredensborg Kommune.

Rent overordnet kan man sige, at cykelparkeringsforholdene pa Fredensborg st. pa mange mader er
rimelige, men nappe tilstrekkelige. For Kystbanens stationer forholdene ikke gode, specielt for
Niva og Kokkedal stationer er de mangelfulde og utilstreekkelige, og for de to trinbraetter meget
darlige.

Pa Fredensborg st. er der flere overdekkede, abne bure med cykelparkeringer i forbindelse med
stationshuset og med plads til i alt 80 cykler. Sammen med disse findes der et overdekket bur med
plads til 32 cykler, som er laseligt med kortbetjening. Dette bur er last til dagligt. Alle disse
parkeringspladser ligger beskyttet for vejr og vind. Desuden findes der et stgrre antal ikke-
overdekkede cykelparkeringspladser, som befinder sig mere udsat for blest. Men dette antal er
nappe tilstrekkeligt.

Pa Kystbanen findes der en del overdekkede cykelparkeringer pa Humlebak og Niva stationer,
men de er ikke af samme gode kvalitet som dem pa Fredensborg st. Hverken pa Niva eller
Kokkedal stationer findes der mulighed for at stille cyklen pa et aflast sted. PA Humlebak st. findes
der et bur, som i princippet er laseligt, men den ene dgr mangler. Cyklistforbundet har klaget til
DSB over forholdene, men vi har kun modtaget et undvigende svar. Det nevnte bur pa Humlebak
st. ligger desuden i den yderste del af cykelparkeringsomradet, sa det er mindre attraktivt af den
grund, mens det pa Fredensborg st. ligger meget centralt.

Pa bade Humlebak og Niva stationer findes der en reekke uoverdekkede cykelparkeringer. Specielt
pa Humlebzk st. er disse placeret, sdledes at de er meget udsat for blast. Dette var tydeligt efter et
dggn med stormende kuling den 1. og 2. marts 2008, hvor mange af cyklerne var blest omkuld,
specielt i de ikke-overdekkede stativer. Dette viser, at disse stativer ikke er s@rlig gode.

Pa Kokkedal st. mangler der totalt overdeekkede cykelparkeringer.. Specielt ved Kokkedal station er
cykelparkeringskapaciteten helt utilstrekkelig.

Et problem, som man mgder ved disse stationer, er, at en del cykler efterlades for altid i stativerne.
Nogle personer sgrger for at blive af med sine gamle cykler pa denne made. Disse cykler fylder bare
op. Der er ingen klar procedure med hensyn til at fjerne disse cykler. Kommunen bgr tage kontakt
med DSB for at fa Igst dette problem.

Ved Grgnholt trinbraet gar der en vej helt frem til trinbreettet. Der findes der nogle primitive
cykelstativer til i alt 15 cykler. Et par af stativerne er placeret under vejbroen og er saledes i
princippet overdakket. Parkeringskapaciteten er abenlyst utilstreekkelig.

Langergd trinbreet ligger i en klynge af traeer pa den sydlige side af jernbanelinien under den bro,
som leder Hgjsagervej over jernbanen. Der gar en metaltrappe fra en metalplatform i hgjde med
vejbroen ned til trinbreettet. Omkring 100 m syd for jernbanen gar der en lille vejstump mod @st fra
Hgjsagervej hen til et gammelt ledvogterhus. Her er det indrettet en primitiv parkeringsplads med
plads til nogle ganske fa biler. Fra denne bilparkeringsplads lgber der en plgret og darlig sti hen til
den gstlige ende af trinbraettet, hvor der, under aben himmel og midt i en kraftig greesbevoksning, er
opsat et cykelstativ med plads til 10 cykler.



Vi finder specielt denne sidstn@vnte cykelparkering helt uacceptabel og overhovedet ikke
motiverende for brug af cykel i forbindelse med tog. Bedre cykelparkeringsforhold kan etableres
ved at forlenge den gverste afsats pa trappen ned til trinbrattet. Her kan man placere en del solide
cykelstativer.

Forgvrigt giver placeringen af dette trinbret ved Hgjsagervejbroen i stedet for ved broen over
jernbanen ved krydset Toeltvej, Brunemarksvej og Langergdvej grund til undren. Den nuvarende
placering af trinbreettet pa den sydlige side af jernbanelinien ligger meget uhensigtsmassigt bade
for bilparkering og for cykelparkering. Havde trinbreattet ligget pa den nordlige side, havde der
vaeret lettere adgang over markerne, hvor man ogsa kunne have etableret cykelparkering og
bilparkering taet ved trinbrettet. Desuden ligger trinbrattet vesentligt fjernere fra Langergd landsby
og det meste af anden bebyggelse i omradet, end det ville have gjort ved den anden, navnte
placering. Pa den nordvestlige side af krydset Brunemarksvej — Langergdvej findes der ogsa et
narmest fladt brakmarksomrade, som kunne egne sig udmarket til at etablere parkeringspladser for
biler og cykler tet ved jernbanen.

Man kan vere fristet til at tro, at proprieteren pa den store gard Brokergard, lige nord for
trinbrettet, i sin tid fik etableret dette trinbraet pa sin egen grund uden hensyntagen til den gvrige
bebyggelse i omradet. Desuden er trinbreattet, som nzvnt, lagt i en klynge af treeer pa den sydlige
side af jernbanen, og der er kun adgang til trinbrettet over broen langs vejen sydpa mod
Asmindergd og ikke over gardens marker.

En konkret forbedring i forhold til det kollektive transportsystem vil vere at flytte Langergd
trinbraet fra dets nuvarende placering og til vejbroen ved krydset Toeltvej, Brunemarksvej og
Langergdvej og anleegge det pa den nordlige side af jernbanelinien samt etablere cykelparkering og
bilparkering der som foreslaet.

Langergd trinbreet, saledes som det nu er, fremstar som et skoleeksempel pa hvor og hvorledes man,
i vore dage, ikke skal anlegge et trinbreet. Det indbyder overhovedet ikke til brug, og derfor
anvendes det ogsa vesentligt mindre end det burde.

Cyklistforbundet imgdeser anleggelsen af det foreslaede trinbraet ved Kratbjerg og regner med, at
dette bliver etableret med tidssvarende og tilstrekkeligt mange overdekkede parkeringspladser for
cykler tet ved trinbrattet, saledes at det vil fremsta som indbydende for cyklister, som vil tage
toget.

Indsatsomrade 6: Erhverv

Med henblik pa at skabe gode rammebetingelser for eksisterende og nye virksomheder bgr man
presentere de ansatte, som matte gnske at komme pa cykel til arbejdet, for gode og indbydende
faciliteter. Dette betyder gode og sikre parkeringsforhold for cyklen, helst indendgrs, og muligheder
til at komme i bad, hvis man har cyklet langt. Disse krav bgr kommunen stille i forbindelse med
lokalplaner for nyt erhvervsbyggeri. Ogsa eksisterende erhvervsbyggeri bgr tilfredsstille disse krav.
Det skal papeges, at ansatte, som kommer i bil, almindeligvis far tilfredsstillet vesentligt mere
omkostningskraevende krav f.eks.store bilparkeringsarealer.

Mange turister anvender cyklen i forbindelse med ferier. Nogle rejser fra sted til sted og overnatter
pa vandrerhjem, campingpladser eller primitive lejrpladser, andre tager udflugter fra en fast base,
f.eks. en campingplads.



Fredensborg Kommune har sammen med nabokommunerne en enestdende samling af
turistattraktioner, som alle kan (eller rettere: burde kunne) nas pa cykel. Derfor bgr der satses meget
mere pa cykelturismen. Det kraever fgrst og fremmest sikre og trygge cykelveje, som alle
cykelturisterne kan benytte, ogsa dem, der cykler med bgrn.

Fredensborg Kommune bgr desuden, som tidligere naevnt, udgive et stikort over kommunen, lave
foldere, som beskriver cykelture rundt i kommunen, bade til naturseverdigheder og
kulturseverdigheder. Kommunen bgr ogsa samarbejde med de gvrige kommuner i Nordsjelland,
turistorganisationerne og Dansk Cyklist Forbund med at lave forskellige cykelturistpakker. Det kan
nzvnes, at Cyklistforbundet lige har lavet en regional guidebog pa 84 sider for cykeloplevelser i
Nordsjelland. Den kan skaffes fra Dansk Cyklistforbund www.dcf.dk .

Overordnet planlaegning

I et eget afsnit i Forslaget papeges det, at kommunens planlegning og udvikling, herunder ogsa
Strategi 2008, skal ske i et samspil med den overordnede statslige planlegning og Region
Hovedstadens udviklingsplanlegning. Der henvises til de forslag, som er fremmet i Fingerplan
2007.

Efter Cyklistforbundets opfattelse har Fingerplan 2007 behov for veasentlige supplementer pa
cyklistomradet, som desvarre er svagt behandlet i Fingerplanen. Vi har derfor valgt at medsende
Cyklistforbundets bemarkninger til denne plan, siledes at disse bemarkninger kan indga i det
videre arbejde med Strategi 2008.

Afsluttende bemaerkninger om cykelparkering

Vi har pa en rakke punkter fremfgrt kritiske kommentarer om cykelparkeringsforholdene
forskellige steder og naevnt den darlige kvalitet, som mange af de almindeligt anvendte cykelstativer
har. Mange af disse stativer kan let komme til at beskadige cyklerne, specielt hjulene, hvis cyklen
vealter i cykelstativet, hvilket let kan ske.

I de senere ar er der sket en omfattende produktudvikling af cykelstativer. Mange steder har man
ogsa arbejdet med selve indretningen af stgrre cykelparkeringsanleg. En hel rakke af disse
erfaringer er samlet i en bog, som Dansk Cyklist Forbund udgav i august 2007 i samarbejde med
bl.a. DSB og Kgbenhavn og Odense Kommuner. Dens titel er ”Cykelparkeringshandbog”, og den er
pa 97 sider. Bogen kan erhverves gratis fra Dansk Cyklist Forbund, Rgmersgade 5, 1362
Kgbenhavn K. Den kan ogsa downloades fra websiden www.cykelparkering.info . Ved hjelp af
talrige eksempler fra ind og udland, beskrives i1 detaljer forskellige cykelstativer og deres
egenskaber og cykelparkeringsanlag, og hvorledes disse kan indrettes.

Cyklistforbundet er af den opfatning, at en kraftig indsats for forbedrede cykelparkeringsforhold
bade i forbindelse med boligerne, arbejdspladserne, transportmidler og i det offentlige rum er
ngdvendig for at motivere folk til at anvende deres cykler vaesentligt mere end det ggres i dag.

Afsluttende kommentarer

Dansk Cyklist Forbund mener, at med henblik pa at fremme cyklismen i Fredensborg Kommune,
saledes som det legges op til flere steder i Forslag til Strategi 2008, kraeves det, at det bliver
attraktivt at cykle i Fredensborg Kommune, bade i byomraderne og ellers i kommunen. For at
komme dertil vil det vere ngdvendigt at rette opmarksomheden mod de problemer, som er nevnt i



de ovenstaende bemarkninger til Forslaget og i det vedlagte forslag til cykelpolitik, og at finde
tilfredsstillede 1gsninger pa disse.

Pa vegne af Hgrsholm og Fredensborg Afdeling af Dansk Cyklist Forbund

Med venlig hilsen

Jon Stene
Formand



